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1. ANTECEDENTES DE LA
ELECTROMOVILIDAD EN
MEDELLIN



ANTECEDENTES DE LA
ELECTROMOVILIDAD EN MEDELLIN

Medellin inauguro el alumbrado eléctrico en 1885.

La Empresa de Tranvias Eléctricos, fundada en
1919, reorganizada como el Tranvia Municipal de
Medellin en 1920, cuando su franquicia fue
adquirida por un organismo estatal, las Empresas
Publicas Municipales.

El TMM/EPM orden6d 12 carros de dos ejes tipo
“Birney Safety Cars” desde J.G. Brill el 24 de junio
de 1920, comenzd la construccion e inauguro la
primera linea de tranvias eléctricos de la ciudad,
desde la Plaza de Berrio hasta América, el 12 de
octubre de 1921.
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El Concejo de Medellin cred las EPM gue incluyo el
servicio de transporte.

Se inaugurd la Central Hidroeléctrica de Piedras
Blancas (1.000 KW).

Se inauguraron las cuatro primeras lineas del
tranvia:

- Parque de Berrio — La América

- Puente de Colombia — Carrera Cordoba

- Parque de la Independencia — Moravia

- Parque de Berrio — Samarria.












La linea a Manrique (1923) tuvo la contribucion de
la compafia urbanizadora del barrio.

Nuevas lineas:

- Robledo  (1924)
- El Poblado (1925)
- Envigado (1926)
- Belén (1926)
- El Salvador (1927)
























La era de los tranvias eléctricos en Medellin:
30 anos (1919 — 1951).

Medellin se tardd en instalar tranvias
eléctricos (la cercana Ciudad de Panama los
tuvo en 1893), pero fue uno de los primeros
lugares en Ameérica del Sur en operar
troleybuses.



El Tranvia Municipal de Medellin compro dos
troleybuses desde la Ransomes, Sims &
Jefferies de Inglaterra en 1928 y abrié una linea
hacia Los Angeles el 12 de octubre de 1929.

Posteriormente  compré6 mas  trolebuses,

construyO sus propios trolebuses, y abrid una
segunda linea hasta La Toma.

El servicio de autobuses eléctricos al parecer
habria terminado en 1950.





















La trocha del tranvia eléctrico era de 914 mm (36’).
El TMM construyo 10 rutas mas y compro 52 carros
Birney adicionales desde Brill en la década de
1920:

6 en 1923,

/ en 1924,

2 en 1925,

9 en 1926,
14 en 1927y
14 en 1928.

Seis de los carros comprados en 1928 fueron
modelos grandes de 4 gjes.






En 1945 habia en Medellin 45 tranvias con 45 km.
de vias.

Las operaciones disminuyeron rapidamente
después de la Guerra. Una red de lineas de via
simple con desvios ya no era adecuada para una
ciudad en crecimiento y los autobuses a gasolina
reemplazaron a los tranvias uno a uno.

En 1951, solamente la linea Aranjuez estaba en
funcionamiento, esta linea Aranjuez cerro0 —y con
ella desaparecid el sistema de tranvias de
Medellin— en algun momento de la segunda mitad
del afno 1951.



Tren Metropolitano, luego Metro de Medellin
Inaugurado el 30 de noviembre de 1995
Comprende 2 lineas Ay B
Interconectado con las lineas J y K de Metrocables






Linea K: Estacion Acevedo-Santo Domingo

ANo de inicio del servicio: 2004

Linea J: Estaciobn San Javier- La Aurora.

ANo de inicio del servicio: 2008.



Tren metropolitano. (Dos Lineas en operacion y

ampliacion hacia el sur).

Cables aereos: Tres en operacion.
Cables rurales: Palmitas, Jerico, Jardin...
Tranvia: Ayacucho, Carrera Ochenta...
Proximos cables: Dos en el Occidente de Medellin.

Proximos proyectos: Escaleras electricas barriales.



2. ALGUNOS EJEMPLOS DE

PLANES INTERNACIONALES
DE ELECTROMOVILIDAD



El Reino Unido, con el propdsito de promover el
transporte que produzca emisiones ultrabajas de
carbono:

Estimula el desarrollo de tecnologias y de
Infraestructura

Garantiza recursos economicos para los
usuarios gue deseen cambiar sus actuales
vehiculos de gasolina o deseen comprar
vehiculos eléctricos.



El Gobierno Federal de Alemania en agosto de 2009
puso en vigencia el plan de desarrollo nacional de
electromovilidad que define:

Politicas para lograr avances tecnologicos en las
baterias,

Integracion de las redes de suministro de energia
eléctrica,

Promocion del uso de los vehiculos eléctricos,

Apoyo economico de la investigacion y el desarrollo
de la movilidad sostenible y

Colaboracion a los entes territoriales locales para la
creacion de la infraestructura publica requerida



El Gobierno de Dinamarca se ha comprometido a:

Dar incentivos fiscales a los compradores de
vehiculos eléctricos.

Desarrollar la red nacional de estaciones de
servicios para el suministro de la energia
eléctrica requerida.



Definio el Plan de Movilidad Eléctrica (MOVELE)
gue incluye:

Introduccion de puntos de recarga electrica: 280
en Madrid, 191 en Barcelona y 75 en Sevilla.

Incentivos de las autoridades municipales a los
usuarios de autos eléctricos, cComo
estacionamientos gratuitos preferenciales.



Compaiiias fabricantes de autos estan estructurando
modalidades de:
Financiacion de los vehiculos
Arrendamiento de las baterias, que son quizas el
componente que mas representa en los costos del
vehiculo.

Las empresas dedicadas al negocio de
arrendamiento de vehiculos ya tienen en sus
portafolios diversas ofertas de vehiculos hibridos.



3. AUTOBUSES HIBRIDOS
EN NUEVA YORK



En Estados Unidos , los sistemas de transito locales
estan incorporando cada vez mas autobuses
hibridos .

Nueva York cuenta, por el momento, con la flota de
autobuses hibridos mas grande del pais,
autobuses que funcionan con electricidad y con
combustible diesel; hay cerca de 1.000 en los cinco
distritos, aunque la mayoria se halla en Manhattan.




A pesar de gue el coste inicial es muy superior al de
un diesel convencional de autobuses, los autobuses
hibridos

- Producen menos contaminacion.

- Economizan mucho mas combustible diesel.

- Son mas silenciosos que los viejos autobuses.
- Su recorrido es generalmente mas comodo.

- Al igual que los taxis hibridos que se han
convertido en algo bastante comun en Nueva York,
los autobuses hibridos se han estado
imponiendo durante la ultima década.
















A mediados de la década de los ‘90,s “Estabamos
buscando como hacer para reducir las emisiones de
los autobuses lo mas rapidamente posible, ya que no
tienen un costo mayor’, dijo Joseph J. Smith,
vicepresidente senior del departamento de autobuses
de la MTA New York Transit Authority.

La primera opcion no eran los hibridos sino los
autobuses que funcionan con gas natural comprimido
(GNC). Pero, los costes para cambiar de diesel a GNC
a toda la flota hubieran sido prohibitivos.

Por ello, en 1998, comenzaron a utilizar los primeros
10 autobuses hibridos eléctricos , que costaban $1
millon cada uno y se convirtieron en conejillos de
iIndias para lo que resultd ser un experimento exitoso.

En el 2001, la ciudad ya habia comprado otros 125 v,
posteriormente, adquirio cientos mas.



Hoy en dia, Nueva York tiene la mayor flota de
autobuses hibridos de cualquier ciudad de USA.

El precio ha descendido a la mitad, aunque los
autobuses hibridos estan todavia dos veces mas
caros que los autobuses diesel convencionales.

Los ecologistas sostienen que el cambio ha valido
mucho la pena ya que ha beneficiado a la salud
publica y que no puede decirse que sea caro el
cambio a autobuses hibridos porgue lo primordial
es evitar la contaminacion.



4. PROPUESTAS



Mesa permanente de trabajo.
Plan Nacional de Electromovilidad.

Salén internacional del vehiculo eléctrico
(Medellin 2012).

Plan Regional de Electromovilidad.

Proyecto Piloto Electromovilidad Valle de Aburra
(2012 -2016).

Fortalecimiento del papel de las instituciones

educativas.



MESA PERMANENTE DE TRABAJO para:

Realizar eventos: Seminarios, congresos, ferias,

foros, exposiciones.
Dar ideas al Gobierno sobre proyectos.
Discutir proyectos de ley y de reglamentaciones.

Generar proyectos pilotos de electromovilidad en

varias ciudades del Pais.



PLAN NACIONAL DE ELECTROMOVILIDAD

Solicitar al Gobierno Nacional:

Incluir la electromovilidad en el nuevo PLAN

Nacional de Desarrollo.

Formular y aprobar un documento CONPES sobre

electromovilidad.



Antecedentes: La electromovilidad en el orden
mundial.

Presente y futuro de la electromovilidad en
Colombia.

Definicion de objetivos y metas: 2014 — 2020 —
2030.



- Politicas de implementacion.
- Fiscales.
- Tributarias.

- Presupuestales (nacionales, departamentales,

municipales).
- Financieras.
- Regulatorias.

- Estimulo a la investigacion y la innovacion.



- Plan de inversiones 2011 — 2014.

Inversiones en transporte eléctrico colectivo

en grandes ciudades.

Inversiones en transporte eléctrico colectivo

en ciudades medianas.
Inversiones en buses eléctricos.
Inversiones en Taxis.

Reposicion de vehiculos.



Reglamentacion de parqgue automotor eléctrico.
Normas sobre chatarrizacion y reposicion.
Estimulos a investigacion e innovacion.

Estandares y normas sobre electrolineras
(estaciones de servicios de suministro de energia

eléctrica).



SALON INTERNACIONAL DEL VEHICULO
ELECTRICO. MEDELLIN 2012

Hacer una alianza estratégica entre los distintos
agentes vinculados al sector de la electromovilidad
para organizar una gran feria del sector.

Que incluya exposicion de vehiculos, autopartes,
ruedas de negocios y conferencias técnicas.



PLAN REGIONAL DE ELECTROMOVILIDAD

Expansion del Metro.
Tranvias

Tren eléctrico suburbano
Metrocables

Buses eléctricos (hibridos)
Taxis eléctricos

Autos eléctricos privados
Motocicletas eléctricas
Bicicletas eléctricas
Escaleras eléctricas barriales



BUSES ELECTRICOS HIBRIDOS EN VALLE DE
ABURRA

Comenzar a incorporarlos a la flota del Metroplus, al
estilo Nueva York.

Disenar algunas lineas del Metroplus para buses
eléctricos hibridos.

Estimular la reposicion de buses viejos por
vehiculos eléctricos hibridos para:

- Transporte publico

- Turismo

- Transporte escolar

- Transporte ejecutivo



PROYECTO PILOTO ELECTROMOVILIDAD VALLE
DE ABURRA (2012 -2016)

Meta en cinco afnos:
5.000 taxis hibridos (1.000 un/afno)
5.000 vehiculos particulares hibridos (1.000 un./Afo)
Total: 10.000 un. En cinco anos.



PROYECTO PILOTO ELECTROMOVILIDAD EN EL
VALLE DE ABURRA

Algunas Estrategias:

Lineas de credito preferencial

Pago por chatarrizacion de vehiculo viejo
Disminucidn de algunos impuestos
Supresion de pico y placa por un tiempo
Subsidio en tarifa de energia eléctrica

Estaciones de recargue (neologismo:
electrolineras)

Subsidio y financiacion para reposicion de
baterias
8. Tarjetas prepago de energia eléctrica
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PROYECTO PILOTO EN EL
VALLE DE ABURRA

Total autos
Valor total autos (Millones de

$) (50 millones/Un)

(40 %) Descuento tributario +
chatarrizacion

Valor a financiar (millones $)

ANUAL
(1 ano)

2.000
100.000

40.000

60.000

QUINQUENAL
(5 anos)

10.000
500.000

200.000

300.000



FORTALECIMIENTO DEL PAPEL DE LAS
INSTITUCIONES EDUCATIVAS

Las instituciones educativas deben participar
activamente en:

Investigacion (con apoyo de la empresa privada).

Educacion: Técnica, tecnologica, profesional y de
postgrados.

Extension: Capacitacion en temas especificos.
Promocion de emprendimiento y empresarismo.

Realizacion de eventos: Seminarios, congresos,
foros

Participacion en las discusiones de los proyectos
de ley asociados.

Lograr recursos de credito del ICFES.



5. CONCLUSIONES



Medellin tiene tradicion de electromovilidad desde
principios del siglo XX.

Medellin tuvo tranvia eléctricos entre 1921 y 1951.

Medellin tuvo Metro desde 1995 y metro cable
desde 2004.

Varios paises vya tienen sus planes de
electromovilidad en los cuales se definen politicas,
metas y estrategias especificas para lograr el
incremento del uso de los vehiculos con traccion
eléctrica.



Las companias privadas fabricantes de vehiculos
eléctricos incluyen cada vez mas en sus lineas
de produccion vehiculos eléctricos o hibridos que
Incluyen el uso de energia eléctrica.

Las empresas dedicadas al arrendamiento de
vehiculos ya incluyen en sus flotas vehiculos
eléctricos o hibridos.



Los vehiculos eléctricos (puros e hibridos)
autonomos (que no dependen de catenaria) son
una realidad comercial creciente.

El ejemplo de Nueva York muestra que las
ciudades pueden comenzar a incorporar en sus
flotas, de manera paulatina, autobuses eléctricos
(hibridos) que se integran a las flotas existentes.



Antioguia  tiene  experiencias  significativas vy
satisfactorias en las distintas modalidades del
transporte eléctrico.

Las instituciones publicas, las empresas de servicios
publicos y las universidades en Antioquia ya estan
trabajando en la implementacion de nuevos servicios de
electromovilidad.

El Gobierno nacional debe incluir la electromovilidad en
el Plan Nacional de Desarrollo y formular un documento
CONPES sobre el sector.



Las regiones colombianas deben avanzar en la
electromovilidad.

El Valle de Aburra puede tener su propio plan piloto
de electromovilidad.

Se justifica organizar en Medellin el Salon
Internacional del Vehiculo Eléctrico.



Avancemos en el fortalecimiento de una mesa de
trabajo permanente que continue analizando los
temas que han motivado este encuentro para que la
electromovilidad sea una realidad en Colombia y

muy especialmente en el Valle de Aburra.
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